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Obroty towarowe w portach Giyria_i_Gdqa,sk w lipcu ADA TE 4=(Eln; 
pPrzeładanów morski W Obu Dortaek Osięcngł w mieSiącu Bvrawozddwczyi 
1.145,476,5 ©, tj. znowu więcej niż w poprzednim miesiącu O przeszło 
p *GFZEZYCO uzyskaliśmy nowy rekord powo jeneych obrotów portowych. 

zaznaczyć należy, że wzrost chrotów nastąpił w większej mierze 
dzieki zw,ice przywozu, który w sumie 368.25/,1 t przedstawia wzrost 
a 157, prdczas gdy wywoz w sumie *7[.215,4 6 w porównaniu z poprzed 
nim miesiycem podniósł się o 1,57. W podziale ogólnych. przeładunków 
pomiędzy ọba porty Zaznacza się, ¿8K W poprzednim miesiecu, przewaga 
adu, ska, zat-rego Udział wyniesł 55%, w zwięzku z przeważajacę Ilole 
cig ładunków masowych kierrwanych prmĘLDBWNONO NA port gda.aki,Udziai 
portu gda, ssiego w wywozie osisgnąt 557, W przywozie zaś przeładunki 
podzieliły się prawie pa pcezowie, w zwirzeu z dużą ilością wyładum= 
kow rudy i pirytow., Udział towarow mascwych w obrotach miesiaca spra: 
wszdawczego w wysokości 1.042.685,7 t stanowił 917 ogólnega wolumenu 
rrzeładunk-w. Frzez port gda,ski przeszło 577 towarrw masowych, na 
Gdynię przypadźo 134, przeładunki drobnicowe, starnowiece 9” łącznych 
obrotow towarowych w miesincu surawozdawozym, przeszły w S9%rzęez 
Gcynię. 

Chroty towarowe portew Gdyri i udar sca przedstawiają się JAK 
następuje: 


 gaynia Gda sk Razem 
- zab zm 
Irzywózż Ioen fade HOLA) ZOER AAT 
Wy Wsz SENEE AE E AA EALO 0 A AA 
RE zwe yni: 540,855, 7 6o4.51048. 0 Gd4pokgiago 
W poprz.miea. 5m87.994,1 e | .SĘ4%0 R qr GRE, 
wipiec 1346r. 220,022,2 TEET ROI. ARA, O 


w porównaniu z analogiozrcyu miesiecem roku ub, wzrost nhrotów 
towarowych nsicza 01.43 

mluktuacje obrotow tewarowych w ostatnich miesiącach h.r, Wy = 
Kazują, PO gwWattownym wzroście w maju, utrzymywanie się Stataj tens 
ene ji zwyzkowej, podozas Łdy w analogicznym okresie roku üh., po 
rekordach osie miętych w maju i czerwcu, rezpoczęd się w lipcu spas - 
dek przełańiurcow, nie powstrzymany aż AGE Ga FOKU, 


ERRAT y poprzednim nunerze Belem. U (lipiec ARE o i 
"RE wiersz 4 ad gory, zamiast "zwyskę 16,17 wobec!" powinno być 
"32,27 przeładunku”. 


ma tej samej stronie w zestawieniu: obroty towarowe 
przez porty Gdynia i uda ss W II kwartale i I pełroczu 1947Pe 
w rubryce; I p'łrocze 1940 powinno hyć: 


SÓWRZA SE nazen 
Es 1.769,035,6 5.528,515,8 


Dru TORD 
karnia Polska Sp. Wyd. „Zryw, Bydgoszcz — 2581 af” 


przywoz przez port emiryn i x i w lipcu 194Tr.(w tonach) 
LEA UNKnA Inne Razem 
I.idytw.roślinne 556,1 37 ,480,6 37,876,7 
Ilswytw.zwierzęce Piega 539, 4 754.2 
III.Wytw.mineralne 661,7 110.941,5 111,603,2 
IV.Tiuszcze 20 495,7 -500,7 
v.Przetw.spożywcze SUE xD 442,2 784,7 
VI.przetw.eheuiezne 2.535,5 15,165,2 17.498; 
VII.gkóryi futra a 42,0 524,8 
VIII. Surowce wick. NZ 63506,6 6.625,8 
I4. XBUGZUX i surogaty 2,0 2DMŻ 2d 
4sDrewLo i wyroby 2 307050 3.040,55 
xI.rapier i wyroby iz 6.003,85 6.004,7 
AIlI.Ceramnixa.i pore. Oz SA. 237,5 
XIilewetale i wyroby TTE 150,2 SOWY 
KIV. Laszyny HT y2 666,6 WBO 
xV.ganochody ita, Pe. 502,6 644,1 
ZVI.Wagi i narzędzia 18,1 26,5 44,6 
AVII=X, Równe 34,5 ZOG 2 AŻ 
pea ie i, 4,986 ,4 1835.735,6 486 „724,2 
w poprz.uiesięcu aoa TA 128.3%03,0 144.410, 

Przywcz przez port gda 8.194 w lipcu 1947r. (w tonach) 

UNiuiA Inne kazem 

ey ene Oel ane PER 348,3 660,7 
III.Ww.tw.mineralne -= 140.371,44 Tanar A 
VI.przetw.cheuiczne 12,1 TE PIONS 35, 429,7 
Vie karia futra = e SI 
VIII.gurowce W-K. 4,8 - ko 
IazsUeczuk(i sdroż: 10,5 539 ike 
K.brewno i wyroby z TADA KORT 
<II.wyroby kamienne 1,0 = 1,0 
KIIl.iuetale i wyroby 41,2 - 47,2 
XIV. Maszyny 844,2 - 844,2 
śV.gawochody 40 16,3 LA? 
ZVI.Wwa.i i narzędzia Harz = 2 
XVII=X .kożne 207,8 Aona AKT Z 
Raz en |--Po 178,059,8 I2 
w poprzedn.riesigcu PS aeri 15754596,2 TORO EARE 


voza powyższymi towarami prz 
k Iaport pozaunrowskiy stanowi 
50, wykazywas już w analogicznyi 


w kwietniu - lipcu b,r. teiupo tego w 
że, pomimo coraz niklejszych cyfr prz 


[x] 


€ 


yoyto 9,623 szt.«oni i bydta, 
cy właóciwę tre 


ść handlu morssie= 


okresie ub.r, rosnece tendenc „e; 
zrostu jest o wiele szybsze, tak 


importu stoję na poziomie wyższy niż 


przywsz w ramach UNkRA w obu por 


644351,5 t, Jeżeli ehodzi o przy we 


Z 


ywozu w ramach UNkkA, cyfry 


w t ch samych miesiccach ub.r, 


tach wynicsź razem zaledwie 
w rauach handlowej wymiany, to 


w pierwsżym rzędzie wspomnieć należy o rudach, wypałkach pirytewych, 
iosforytach, nawozach sztucznych, olejach smarowych, nastepnie wymie 
LIG wypada mąkę w ilości 25.,183,2 t, żyto - 11.726,9 t, iune wytwo= 
ry roślinne, jaz ryż, kako, ziarno palmowe itp,; dalej surowce wic= 
kiennicze, jax wełna — 1.732,0 t, tawetna = 3,609,4 t, celuloza = 
4,658,0 czak ; 


Przywęz towarrw umownych do udyni i uda;ska w lipcu 1947r. 
Ws krajów pochodzenia ( w tonach ) š 


K Pe) Gaynia Gda. sk Razem 

Szwec ja KEREC OW +2 JENSON AG 424 „9 
r E („312,0 k 14,332,6 . 22.2$4,0 
Stany Zjednoczone EER]0 32 = ZO LORE 
aanada R „1055 ZOOS GS 
Belgia - ESR PEZOI KU E 
Norwe.ia AB ARA 2.284,9 IRo G 
Dania 3,648,6 4.018,9 GOOD. 
WAFO£KO — 10.600,0 -MOROGO"O 
Algier = kaSOD, © ROZ gr) 
Finlandia CASEY E s BOSKIBN A 
Anglia 541,38 1.567,9 POON 
Brazylia "AJ cą Je jęz EO 
nolandia Ak 65 = IRO 
Lkwador BOC, O - 800,0 
Ezipt FEES dF Ee - 358,4 
połowy własne AT e) = 264,5 
Palestyna 50,8 - 0,8 
Franc ja 20 0,3 12,8 
Portugalia a) - Śr 
Razem: 184735 ,B WETS E N AIR N 
W Poprz.miesipcu 128909,9 1534436, 2 ZE SOM IE 


Na pierwszym miejscu, Jas zawsze, stoi przywóz ze Szwecji ^ .tar= 
4z0 różnorodnej strukturze; przede wszystkim rudy, piryty, Ssmota, 
następnie celulcze; poza tym cały szereg wyrobow żelaznych, naszyty, 
samochody, chemikalia, urzedzenia szpitalne itd, Na drugim miejscu 
stoi ż2.5.R.t. Z przywozem fosforytów, na trzecim uiejscu Stany zjed= 
noczorne, s<rd przybyła wąka, kasao, oleje smarowe, wełna, bawelna, 
maszyny, Sprzęt elektryczny, części samochodowe. im.; na czwartym 
miejsca stoi „anada ze znacznymi iadun«awi żyta i mąki, następnie 
Belgia, exoportujrca do portów naszych nawozy sztuczne i rożnorodne 
grobnicg, zwłaszcza weinę, baweinę, t«aniny i szmaty, sawochońy, 
Środki farmaceutyczne itd. Z kMarowko i Algieru przybyty żostoryty, 

z Finlandii wyroby oiesielskie przeznacztne na domxi fi.skie, z An= 
Š li skory, werna i baweina oraz maszyny i samochody, z Brazylii 
ugiptu kawe.na, z Holandii wetna, kaueżuk, metale, skory itd.. 
zkwadóru ziarno palmowe, z Francji terpentyna, opony i dętki, 
portugalii maszyny. 


NNE 


o 


iynoóz przez porty Gdynia i Gdsisk w lipcu 1947r, ( w tonach) 
A Gdynia Gda: sk Razem Lipiec 46», 
Iewytw,roślinne 468,8 - 468,8 E 
-I.iytw.zwierzęce 210,4 - 270,4 TRA 
ILI. Wytw.nineralne 528.115,7  425,568,2 161,685,9 481,289,4 
V.rrzetw.spozywcze Ś3E7%1,© - AOs O a 
VI.Przetw,chemiczne 604,7 = 8094,7 1.426,3 
WII.Fatra i skory 27,3 z 27,3 A 
VIII.Surowee włck. 214,6 = 214,6 91,2 
4:Drewno i wyroby 1.304,5 = 1.304,5 sy ży! 
al.Papier i wyroby ERT = ARST PY | 
4II.Ceramika, rorcel, 

i szkło 896,6 - 596,5 A 
AIII,wetale i wyroby 282 4.5099,7 T EROT 247848 
AIV Maszyny 80,1 A 80,1 3,3 
AV.Srodai transp. Dipo - 2115 BĘ 
XYI.Narzędzia Żyj) zd 255 - 
AVII=£A.+Różne 98,5 = 96,5 YU. 
R az e m ; DE GO) 425.077,9 KIN o AIER 485,645,7 
W poprz.miesigcu 285-564150- + 461.759,09 765,343,9 5024743,3 


Wzrastajecy z.miesiaca na miesiče wywóz należy przypisać zwyżko= 
wej tendencji w wywozie węgla, tak jak spadek wywozu w tym sawiym okres 
sie ub.r,spowodowany byi ceofnięciem się wywozu węśla j koksu, 

Poza wę.lew i koksem wywieziono 17.923,3 t cementu, 3,427,2 t 
cukru, dalej wyroby z drzewa, szkło, metale. Wywóz przez Gda. SK ogra= 
Giczył się, poza weglem i «oksem, do cementu, żelaza, soli i rur. 


Wywoz przez Gdynią i gdańsk wg krajów przeznaczenia bez 
węgla i koksu ( w tonach ) 


4 aj Gdynia Gda,|sk Razem 
ŻaS+RaKo 106805,2 24418,5 fdgezz 
Szwec ja 6.859,1 ”4375,6 8,832,7 
anglia 3.59/,6 - 54329140 
Bolandia 2667,50 - ZO 
Dania 1.490,3 z 1.490,53 
Norwegia 787,% ~- MOS 
Yria 705,6 à> 705,6 
Finlandia 655,9 - 655,9 
Palestyna 341,9 - 541,9 
Belgia 242,2 - 242,2 
Stany zjednoczone 144,9 - 144,9 
Argentyna 5 4] - DONT 
Irak a =» 1 r 
inq ie O 3 ~ fo , 3 
BAROO, 28,162,7 5.391,9 35,554,6 
" Poprz,miesiacu 43,605,6 23652] 67.037, 


romi jajęc węgiel i kons, w wywozie pierwsze miejsce zajcł 
ZaS+Relts; dorra WYSZiJ znaczne iadunki cementu i wyrobew sz£lanych, 
na oragim. miejscu znajduje się szwecja, dokad wywieziona w na: „więx= 
szej iloźci metale q! wy roby metalowe i żelazne, wyroby szklane 5i pesa 
celanę, t<aniny, czewisulia, SZR gala roślinne, pierze, cukierki ,pa 
pier itd. Trzecie giejsce zajuuze ańglia, do «torej kai: m.in.212 t 
ody 2f,0 m łóSOzia, 116,1 t owne w suszonych, 703,4 t mebli i innej 
wysoxowartodciowej drobnicy, Lo koiarndii e«sportowane 2 I2$GyĘ" Cz BO 
Belgii 201,6 t, do Syrii 705,6 t caucru, do panii 354501 sali, desci, 
bielie, metale i wyYoiiy szeiemey da n ZE jedncozonych pierze, che: 
micalia, des%i; UO Pulestyny 161,4 t szkła, <],6 1 pore elany, 5,816;68 
tisie Cina porównaniu Z porrzednia miesiacem wywoż paza węglem i koże 
sem zmniejszy: się znacznie, bras Gyio bowiem w miesiącu SPD aw= 
czym ładun<ców cementu i dużych partyji żelaza, które w poprzednim mie= 


sigcu wyekspediowann do pi Śryxi, Arcentyny, «olumtii i ywłach. 


en SSE przez Gdynią > Ma sk a E a 
FAR È = 7 S ei =e 2 c 4 m 
LIrz.( M 44 Thanas sN T- 3i) © 


nia w l 4 ALL) ) 
ROC A oiynia Gda. sx kazem EIA 1946r. 
EE S A A T N 242.686, 2 MOZA 
53-14 Se] 18 22221 hG 954300 ,/7 EZ 
25, 380,,5 MOME S 82.659,8 59.346,9 
40,110,4 roota e Bo, 822,4 43,0824,8 
206,013,4 PILA 61.334,8 e 
Bo. KE 096,0 OO „2 58732543 > 
on, 274836,4 = 27.836,4 35. Bocy'a 
Anelia ® AASE nT 18.036,7 = 
'6sRy i ross 6 = E AORE E 
Islencia 3,364,5 =- 9.964,5 2.603,4 
Frano ja ~ 5255550 3-663y0 SAD SŁÓW" 
partujalia 3.400 ,0 % 5.406,90 gs 
Rea a A 363,824,5 DE56,66T,3 190-562,8 435.556,8 
W PAPrz.uies. PZW EYAL CA) 509.054. 6 656 367,4 ISS] 


wzrost wywożu węsla i SGECU W miesięcy sprawozdawczym wabec niew 
Sigea poprzedziega nie tylko rówróważ y wagowo spadek wywozu innych 
vowarow, .ecz daje, jas wspouniaro poyprzednin, Ogrina wausowe nadwyż= 
KĘ WywAZU w Lies iecu sprewozdawczym w porównaniu z miesiącem poprgzed= 
Rin, 

Wywoż vesla kierewać się dą 12 europejskich W przeznacze= 
nią, przy czym, Jak IE czotowe uiejsce zajiuje vzuec ja, dead 
Wać nuleży, Że w miesipcGu ByPAWOZCAWOZ, m pa raz pierwszy wysz. La= 
dunzi wę Te Go Anglii, no zasadzie uuawy handlowej palsko-ane gielekie; 
4 podziale Zuiaduncow powiędzy Gda. sziem a udynigę wywoz uńxsu odbywa 
Die wyłacznie przez port ada sii, 7 , ARSS 

ZA mas bunkru wzrósł znewu w porownaniu z poprzednin nienia s 
nei © 1o%, 


A W): AEG SEE ia 


x nie wliczony załadunek bunicru, ktrry zosta. uwzględniony w ogol= 
Le, sumie wywozu przez porty? 


-.6 — 


załadune:< bunkru wg bander w portaek udynia i Gda isk 
w lipcu 1947r. ( w tonach ) 


RENI e oc m Z p ry Ów aa | m i mg: dzó (w Tai wa wk dw du mi 


— æ æ am |. w -- 


BANDERA Gdynia Gda sx każęm 

szwedzka 8,625,3 023,1 i 219.8 
fi; ską esims Zolak O ZOMO 
dw ssa 2056,06 ŻeGOY „l 625679] 
holenderska EEE 56143 14844, 3 
norweska 4.047,8 GZEJSO 6.408,8 
rudziecka 659,0 - -O99 3A 
poiska ea OO | 5456446 RS zda 
„recka 1025090 IRGO ZSGE0,3 
syry jska ZO © = 2509 
Razem : 22.855,9 ZBAOGA:, 7 45.840,6 
„ pPoprz.mies«' £24+39(40 WOSZEE IB <= 41.069,6 
Wwaimęeus1040P. 12.620453 14.566,6 bow PE Ó 


zranzyt przez porty gydynię i Gde.sk w lipeu 1947r,-(BIL) Wyżej 
przytoczone zestawienią przywozu I wywozu pfzez Gdynię. i Gda sk za= 
wieraję rownież Obroty tranzytowe, 


Tranzyt przez Gaynię i Gda::sk w lipcu 1947r, ( w tonach) 
W Pry ow”Q „28 


Gdynia Gda. sk Razem 
IeWytw.roslirmme 33,9 = ra. D ae 
III.wytw.mineralne ANS ae 54,026,6 82.008,3 
VIePrzetw.cheniczne JE = TATA 
VIII 5UrOwWCe wink, MIAS = TRA 
X.Drewno i wyroby GŁA ~ 58: 
XIi.Papier i wyroby ZUMA = 2.446 ,7 
AIII.Metale i wyroby 19,5 - 192,5 
AVII=ZX .RÓżne 2872 = zgi 
PANZER; BoSEGE , [ 54,026,6 R4. 709,3 
W poprz.miesiecu SAS +2 36.785,5 60.962,8 
w wywozie 
I.Wwytw.rośLinne 157,5 = 17,5 
II.Wytw.zwierzęce sr) = Ć 5,3 
IIE.wytw.mineralne loero A 105,0 
j1.przetw.clieniezne BB,5 - 88,5 
NIT.Futza 1 skóry 4,0 Š 4,0 
WIIi|.Surowce WIO, BRA = 22,4 
X.Drewno i wyroby ETSA = 716,2 
i1.fapier i wyroby 56 = A 
-IIe yroby cerawiczne 42,8 - A 
alIa etale i wyroby 2%. (2,9 - 2.475,9 
IV, Maszyny 2an 2 - 22 
aV.Srod«i transp, 34>,0 t = 34,0 
AVII=AX.kóżte OZ - IE 
KES a a ET: 3,852 ,6 - RZE 
d poprz,miesiacu 4.970,6 m 4.9[0,6 


r 
~ i — 


Lącznie obroty tranzytowe naszych portów wyniosłtyh 8A,341,9 t 
(w poprzednim miesiacu 65,933,6 t). Udziai taduncow tranzytowych w 
ślokalnych obrotach wzrósc£ w porównaniu z poprzednim miesiącem z 57 
na prawie %/, prawie 977 tranzytow w przywozie stanowiły rudy i pi= 
ryty. Dusę pozycję przedstawiuła celuloza, poza tym przysziy mniejsze 
riudunki chemikalii, wyroh-w drzewnych i róznych. Największą rolę w wy= 
wozie tranzytowym odegrały wyroby metalawe, jak rury, następnie prarie= 
rówka, wyroby drzewne, szkło, teaniny itd. w przywozie tranzytowym 
Gda.js< brat udział jedynie w przeładunkach rudy, w wywozie zaś w ogós 
ie nie miał udziacu, 


sprawozdawczym przeszło vfzóz udynię I Gda.sk ige nie 1,048 statsow 

o pojemn, 970.428 NxT, tj, o ok, 77 tonażu miej niż w poprzednim 
miesięcu. eszżo 536 statków o pojemna. 517.274 Nat, tj. o ek 1% tonas= 
żu więcej niż w poprzednim miesięcu;, wyszłe 512 statków o pojemności 
453.184 Nat, tu. 0 157 tonażu mniej niż w czerwcu b.r,Globalny spadek 
tonażu w ruchu ośrętowym w lipcu b.r. nie stanowi sprzeczności z wyka= 
zarym poprzednio wzrostem ogólnych obrotow towarowych w naszych por= 
tach w tym wiesiecCu, a to na skute. pe.niejszego wykorzystanią tonażu 
w lipeu b.r. w porównaniu z poprzednim miesiącem. w borownaniu z lipcem 
1940r, ruch statków wzres. o ok, 19” jeżęli etodzi o ilość jednostek 

i o 7” pod wzelędem tonażu, hóżnica ta zwiczana jest z mniejszn okec= 
nie ilością transoceanieznych statx=+, «tore przybywały w ub.r. Z 
transportami UNRKA, a większa iloście statków wiozących węgiel'i rudę, 
które sę znacznie mniejsze, 


puch okrętowy w Gda. sku i Gdyni w lipcu 1947r.-(ŁIW) W miesiącu 


Przez port WO WR, (bea przeszły następujące ilości 
; statkow w lipeu 1947r. wg bander ; 


kaliimdiiimiiinaiaiiimdi = e ninadiinodi NOOO O adiikndiiiiiiinaiie iii CSD O ik O o o e 


12" Wa€ „GRE A Na pio MA. 0, ds 

BANDIJCA owe. SZ SUS EJENZN NN r 07 0 0 a Ma a m „LH e 

załadowane prożne załadowane próśne - 

ilość NRT BJAICYSTO NET ilość NEER kLOŚĆ NKT 
Jonasa 21 50.970 12 PRODIG 45 2260. 14 |42G8 
szwedzia 91 53,054 62 ŚSYdSL WO Gi) TTP AT 2 1483 
fi ska wd 5,718 11 eeey a E Iaea u 1% TL 
umeryka ska y TNE - rt 2 9.144 n GEBE 
anielska 2 2.782 1 965 > SREYU IDO 5 
radziecka 2 8.470 8 423874 8 140: = = 
norweska 11 10,208 24 20,409 28 21,296 2 4.647 
TUSEA 16 15.391 21 IIa T PUS T Św E 
hkolendersxa B 355 4 Byl23 8 7,092 2 BAR 
libay/ sua = -= ' í| 1.064 Ca 1.664 z = 
greca 2) E T E E AO 0 EA R e ZOE I - ~ 
RA ze m ; 164 1587870 146 Wi2nBOO 255 1e2 „OG? ZO E 
W poprz.uies.135 120.118 WP JMEG7067 *259+. Zdoy261 51 61.193 


i Jak widac z powyższego zestawienia, wykorzystanie statków w por= 
cie gdy; ssim w mies,sprawozdawczym byio peiniejsze niż w poprzednim 
miesiącu, podczas bowiem gdy w czerwcu udział załeudowanych statxów wy= 
nosig 497 caiego tonażu na wej”ciu, to w lipcu osiegneł 577, Na wgjócia 
WE było 787 załadowanych statkow, w miesisecu sprawozdawczym zać 


* 


` 


Irzez port Gdańsk przeszły następujgce ilości 
w 


statków lipeu 1947r. wg bander 

| Teny MERE | |_ DAWCY W ŚSSEU aS 

BANDERA załadowane prożne załadowane próżne 
TOE NkT ilość NRT ilość NRT ilość NRT 

polska Y TEER 9 e GU 224 OA 4 2» [58 
szwedz<a eo - 45,570 RK FTS "02. -5BE,2>z8 6 5a 154 
fi;isxa 2 3.561 40 Tę DĄ dal 15.9304 1 1.129 
angiels<a 6 BLI 1 1.340 1 JAO © +6 ZSEE 
radziecx<a 2 SASS = - 1 4255 d Paco) 
norweska 4 4,185 19 15 „032 24 BALA = z 
du; ska 14 TWE 4.1 Ie 726 45 SEGA - - 
holenderska = = 5 5.459 2 3,233 = + 
grecka 7 IDROTT 4 10-865 Si AnS 4 4,380 
panamsxa - - = - = = 1 4.9397 
RAZM: SAABA PNA 0.00 174198 07191.744 a 20 45,268 
W popom esmi Do 1594406 T .255v. a5 26 54.578 


W Gda, szu wykorzystanie statkaw na wejściu bełmie.jsze byżo w.5oE 
przednim miesięcu (527); w miesipeu sprawozdawczym udział załadowu= 
ry:n statxów wynirsł 487, Natomiast na wyjściu wzrost udziału załado= 
wanych statcow w miesięcu sprawozdawczym był jeszcze większy niż w 
Gayni, udzia. ten wyniosx bowiem 80” wokez 667 w czerwcu b.r. 


żeęgluea środledowa w lipcu 1947r.-(BIM) 


— = | m | | a m mm m m „a_a m ew m o ao mm wma wm m ëO wo mo wm am ono waż ms 


SAB swonik:| Gdańsk kazem 

barki nośność barki nośność barki nośność 
weszło 25 Pa Ul > TEEN 66 19.041 
WysZŁO 18 Eo ań 62 26.8056, 89 26 „leo 


Obroty towarowe na wiśle w lipcu 1947r,(w tonach) 


Gdynia Gda; sk Ranen 
siano = GGE4 | 668,1 i 
E TERA E SIWA a E ES 
Razem; -= 948,1 Ę 948,1 

WY WOLZ 

masa 1.032,7 282,5 fa F5 „2 
artysuły spożywcze TEDT ~ 122,9 
drobnica ~ ole ROOS 
buranina 100,0 = 16676 
konserwy 249,4 485,0 ISS 
biry ty = Peo a EEEa 
opony b, 66,5 77,8 
częjci maszyn 60,0 ATE 91,0 
So » 719,0 TE 


PaA AR AGAT 3,594,5 A 


Pery dopage onga Przełudunsowe w portach Gdynia i Gdaisu w lipcu_ 
—rziT.© dil; w MiGSięCu sprawozdawczym Ilość czynnych dźwisrw wy= 
nosiła w Gia,sku 286 Gewigęów i 3 taśmowoe 

w 4dyżni siej ii vi Z w 
z tego w ekaplaatacji Centrali Węg. owej: w Gdaʻssku 16 dźwigow i 
5 taśmowce, w Gdyni 2 dźwięi i 2 taćnowce, 
à W odbudowie znajdujge się jeszcze dźwigi uszkodzone wskutek 
działań wojennych; w Gdarscu J^ 1-WigÓW (1a drobnicowych © | pły: 


wajęcy,, w gdyni 9 dzwigów (2 drobnicowe, 5 masowych i 2 pływające), 

W moj cu miesigca sprawozdawczego odżył się przetarg na remont 
zapitalny Gzwigea mostowego mr.? w pasenie Górniazym w Gda sku,Koszt 
remontu wyniesie 9.300.000 z, 

W miesiąca sprawozdawczym wykorzystanie dzwigew do prrzetadunku 
mcBOWeZO pPrze:roczyło w Gdyni 10o”; duwigów mostowych 1037 (503 gn= 
aziny pracy). tudmewców 1077 (512 godzin pracy), 

Qelieu .owiększenia pewnożocj dostawy energii dla dzwigew Rasenu 
Górniczego w Ga Bau Prowadzone sę tan prace kablowe ela pnłoczenia 
i aruckorienim dwoch nowych stacyj transformatorowych, 


Erace Biura (dbudowy portów w lipcu 1347r.=(BIu) wysonano w 
ciągu lipóa k.r. szereg r 5 "gł hudawTanza h, przedę 
wszystaim reuodty „iLczmych MmaskZynG W portowych, W eaer ay xa PE Ug 


zazmyjazónć prune Wyko/ezeniowe w magazynie nr.2 strafy welnee cej, 
„udówę magazynu żelbetowego rra? przy Janale portowym, wykonsne ok, 
„- roat przy budowie magazynu żelbetowego nr,1, zaKA azono remont 
budynku Wrrszież Centrali Za.patrzenia, NA uko .ezeniu znajduje się 
remont hali rr.1 na kolnmie, 

W Ay a prowadzcno r,yboty w magazynie Stoczni Rybackiej 
„Oke 5,000 m3), rozpoczęto roboty nad budowę Ch.odni kybnej, wyxo= 
ano blisko Jo” robot przy odbudowie magazynu 0ukroportu I/II,wy= 
onano w ox.20” budowę megazynu "Dulmor", w ox, 304 prace przy ma= 
azynie nr.2 na Nactrzeżu jqotterdane sin (©4+7,750 m2). Prowadzone pras 
©» rozbióricwe przy odbudowie magazynu hr.f .(0:,53,040 m3) oraz ma= 
azynie ura”o ra Nahrzeżu Rumu, sin (De. 5C „CO KOGA Ponauto wy<ona= 
uo prace instalacyjne w magazynach i budynkach administracy jnych. 

RODOS n"e_6, L Ziani O 2. e w porcie sda, scim objęły 
SEBA, iv'móniąż, 2 auwiegow typu Marion (wyxonana 04,407), remont 


P 


dźwigu nr,5 na liesterplatte (wyzchano o,,954% prac przewidziurych), 


„ 


w Stoczni reuoztowanu 5 de więeów magdebursxich, przetransportowanych 


= 


+ 


następnie do Szczecina, W oE,Bo"wyksnano remont zasabników do waże= 
nie rudy przy Basenie górniczym, Na kolmie na uko; czeniu znajdują 
się prace przy remoncie stacji pump, 


w porcie „dy, skim odremintowaro 150 m toru duwigówego na Nahrze= 


żu gtangw Zjednoczonych, prowadzon: prace demontażowe i brzyzotowaw= 
sze przy reuoncie toru dzwisows=eo na Nabrzeżą Eonlenders«im eraz wykos 
nano 04,407 robót przy remoncie kanatew ślizęowych i szyn na iabrze= 
Żu potterdauseim.poważnie zaawansowane są prace przy remoncie duwi= 
5 nT. Eo, a 

(Zug ro b 5 $ SPRSUE TYG AKU CKh KB 
Wchodzi ży W lipau w porcie uda osim prace nad oświe 


J O =ż”MęY „AB 
tlenie Kanału 


W ranach REOPENS b POZNYREKAJE  Mycj mg. — MB BOA WON" 
5 > Giyni zapoczatzowarno roboty dodat<owe przy przebudowie 
Wały drogowego wiadustu nre1, wykorano Ok,6n” prac przewidzianych 
PRZY budowie wiaduktu nr.2 na drodze Gdynia - Oxsywie, prowaczono 
roboty vorZEdxOowe na jabrze”n Jugosiowia'ewim i prace badawczow 
wiertnicze nad ajęciem wody dla wodzriągów. 

NODE U Załom ie rog. j ne = WO dne w porcie 
Ba .sśim objęty prace przy falochronie wschodnim i zachodnim oraz 
nabrzeżach: zainocnym girety wolnccrowej, Kanału Portowego. Zako = 
CZon* nuprauwę nabrzeżą przy 1 czcie, odbudowę nabrzeża wsekocnieceg’ 


Easenu Górniczego, naprawę 18 mb nabrzeża na nolmie. Oczyszczano dno 
basenu pworca Wiślanego, podniesiono motorówkę u wejścia do portu 
oraz barkę z dna basenu Strefy Wwolnocźowej itp. 

w gdyni wykonano; 1035 m3 podsypki kamiennej i 145 m3 narzutu 
miennego na stopy skrzyń, oraz ustawiono 3 skrzynie przy budowie no= 
wego odcinka falochronu wsekodniego (490 mb), Przy wykonywaniu napr: - 
wy falochronu szwedzkiego (150 mb) rozkuto i wydobyto 138 m3 bloxow 
betonowych. Nadto wybagrowano 1145 m3 pias«u. Przeprowadzono równiaż 
roboty minerskie. zabito 6 dalb przy pirsach Bunkrowym i Skarbopolu. 
ku ko:jeowż zbliżają się roboty przy odbudowie Ostrogi nelskiej. 

prace przy nabrzeżech objęły: teren Nabrzeża Kaszubskiego, częź 
stoczniowa Nabrzeża Slesxiego. 


połowy_w lipcu _1947r.-(Ll..j wobec panujących upatów i wynika ję= 
cych stąd trudności zbytu ryby, somisja Porozumiewawcza i Związek y= 
baków Morskich wprowadziły catkowity zakaz łowienia na Bażtysu od 1 = 
7 lipca i częściowe ograniczenia w pozostażej części miesiaca. 

Ogólny wynik połowów arat were i o h ow lipolaybuite 
obliczono na 2.323.957 kg ryby, czyli niewiele ponad 60” połowów w 
czerwcu (w czerwcu br. 4.045.039 kg). Przeciętny połów na | xuter,wę, 
danych MUR-Góynia i Darłowo, wynosi 3 + 4 tony. 

Głównym przedmiotem połowów był dorsz. połowy węgorza na tere 6 
MUR-SZCZEcin znacznie wzrosty w porównaniu z miesiącem ubiegłym. 

w miesiecu sprawozdawczym po raz pierwszy rybacy z okręgu MUR- 
szczecin(Żwinoujście) wyruszyli ra dalsze połowy pod kornholm.POŁOW, 
te miały charakter doświadcząlny. w związku ze zbliżającym się sezc 
tem połowów śledzi, dokonano połowów w okolicach Skagen i Zatoki HBa j. 
W pierwszyci dniach sierpnia projektuje się wysłanie dwóch rybaków r 
łowiska przyległe do „awicy środkowej i Głębi Gotlandzkiej, w celu 
poszukiwania tam śledzi i wypróbowania włosów sporzędzonych na wzor 
Guńskich oraz zebrania danych co do występowania watiusza na tamte j= 
szych. terenach, 

Na wodach SREB eire oom orr e k 1-0: h złowiono ogółem w lig= 
eu br. 107.000 kg ryb, czyli o 241 tys.kg miej niż w czerwcu.Przyczy= 
na zmniejszonych połowów dalekomorskich było uprawianie przez pewną, 
część statzów połowów ba..tyckich oraz przygotowywanie się większości 
do połowów śledzi na Morzu północnym. Główny sezon połowów śledzi -o 
15 lipca do grudnia - jest najrentowniejszym okresem dla porowów da= 
lexomorskich, 

zacznie połowy baityckie i ualekowors«ie w lipcu br. dostarczyc j 
2.430.957 ss ryby ( w czerwcu 4.293.260 kg). 


mabor rybacki, sprzęt i rybacy w lipcu 1947x.-(BIM) W lipcu br., 
na skutek ograniczenia połowów, na 15T kutraw i 1440 Łodzi zdolnych 
do połowów łewiżo tyko 127 kutrów ( o 17 mniej niż w czerwcu) i 1113 
Rodzą - (miej On 2o AT W czerwcu), f 

cyfrowe dane ilustrujące pracę stuczni nad budową i remontem 
przedstawiaję się następujeco: 


SPRERSNNOK a a Or l PE = -ZKAA 

M.U w budowie w remon= mo to rowe _ WL 8 B„t.0 WER 

R» cie w budoz w rfe= w budo= w remoi.= 
wie moncie wie CAC 
Gdynia 29 ZĄ 4 25 í 9 
Gaa;fsk 24 7 2 5 2 3 
Darłowo 18 8 6 8 A 46 
szczecin = 32 R 61 a 99 


n Gaua SN 


: 68 81 12 99 9 164 


= UE: 


„. Stan taboru w remofńibie uległ dalszemu powiększeniu, tabor bowiem 
Skłąda się w większości z jednostez starych, potrzebujących ciagiych 
remontów. 

w lipcu łowiło 9.050 rybaków, czyli o 26 więgwej niż w czerwcu, 
| Mimo zmniegszonych pozowów i dość dobrej pogody ,straty rybaków 
w sprzęcie byty znaczne, zwłaszcza na terenie MUR=Gdańsk, ponieważ 
Wybacy, na skutek zakazu połowu dorsza, przerzucili się na poławianie 
innej ryby na wodach płytszych, gdzie wiele sieci uległo zniszczeniu, 
P strat utrzymała się na poziomie ub.miesiaca i wyniosła agrłem 
1.090.000 Zt. 


Import, eksport ryby w lipcu_194fr.-(BIM) W łipcu b.r.eksport 
w porównaniu z miesięcem utiegciym zuniejszył się wydatnie, mianowicie 
wysłano tylko 3.000 kg łososia mrożogego do anślii ( w czerwcu 60.000 
xZJ: 


wia się następtjąco: 


"NN N R ZE = a — | dy — m m WE 5 GG 2 oj boa 


Przewę=  ZaSso=  Pprzero= Razem Ilość zas Stan 
PET dzono lono biono na kładów zatrud= 
M-+U.K. À konserwy kg czynnyeh nienia 

kg kg jem 

Gdynia AMO JO w 2 VRO KRE ST 564. TTB 44. MegA 
gðañsk 60.686 MRAZ 1,806 16.614 16 376 
Darłowo 19,665 28,470 5,160 TE ZG 15 RZS 
szczecin 47.994 18.263 >105 62412 15 150 
RAZEN: 406.215 333.486 21.298 760;999 9o 2B 


POPE PE l 


cie II kursu z takim samym programem jar kurs pierwszy. 

a w Trzebieży (M.U.R.-Szczecin) przygotowano kurs sieciarski pod 
kierunkiem sił fachowych, który będzie otwarty z chwilą zgłoszenia 
się odpowiedniej liczby uczestnikow. 


Q międzynarodowe zasady pomiaru tonażu. (BIL) Cd dawra ġa% daję 
się odczuwać Ziedogodność braku jeanolitego, uiądzysarodowego syste= 
mu pomiaru tonażu, ©0 wytwarza poważne trudności w zestawieniach stasa 
tystycznych «raz nakłada obewigzez wystawiania dodatkowych świadectw 
pomiarowych dLa przejścia przez Kanak sueżki jab Pacamski, 

Ww r.1923 przy Lidze Narodów powstał Komitew mechniozny Pomiarów 
Tonażu dla ztadśnia stosowanych dotychczas rożnych zasad pomiarów 
oraz przeprowadzenia prób ujednolicenia MOTOG « Pierwszą pracą io= 
mitetu,' złożonego Z przedstawicieli Anglii, kojandii, Włoch, Norwe= 
gii, gtanćw zjednoczonych i Niemiec, był wydany w r.1931 szkicnijed= 
nolicenie pomiarów Tonażu", Praca ta, zhadana następnie przez przęd= 
stawicieLi szwecji, panii, Finlandii i Beigii, ukazała się w pełnym 
tekscie w r.1939 JAKO "Międzynarodowe Zasady pomiarów monażu! „wy buca” 
wojny uniemożliwił wprowadzenie w życie tej zdobyczy W zakresie 
wspślpracy w ż8uludze, W niespelna 2 lata jednak po zaso czeniu dzia 
łań wojennych zwcłana została do Os.” Międzyrarodowa Xonferencja dLa 
spraw Pomiarów lonażą. przy udziale Przedstawicieli pelgli, panii, 
pinlandii, Francji, Holandii, Islandii, Norwegii, szwecji, Anglii Ż 
Stanów zjednoczonych podpisana została n'wa konwencja odnośnie po= 
miarów stateów, Wprowadzająęca pewne zuiany w stosunku â^ tekstu Z 
r.1939, Podstawę pomiaru pozostaje tora metryczna (przestrzerna), 
mimo że liczri essperci podkreślają wynikające stąd zbyt często po= 
mieszanie z tobą Wa owg. i 

yg opinii Żegluzowców angielskich, „omitet pomiarów Tonazu wi= 
nien rozszerzyć swe badania w kierunku zaplanowania statku dla osiqs= 
więcia nie tyrke minimum tonażu (pomiarowezo, ezyli opłacanego ),lecz 
przede wszystkim dla osiągnięcia maksimum wydajn' ici statku; na= 
stępnym Kkrox: em winna być standaryzae,Aa taxiceh "idealnych jednostek" 
w zakregie międzynarodowym, a wtedy i Jednolity pomiar terążu stanie 
się powszechry i międzynarodowy... 


yapęd światowego tonażu hardjowego.-(BIM) szorweskie rismo"Nor= 
wegian Shipping News" podajs Ciekawą analize napędu tonażu światowe= 
go(wg BtABU LA koniec 1946r.): procentowy udział stosowania węgla, 
ropy (maszyna parowa) i silnika uvieslowswiego wygląda dzis następu= 
Jaco; 22 ; Gę . 16, podczas gdy przed wojną wyrażał się on w Ccy= 
trach 45 : 30 ; 25. Wyrazna surremac ja ropy jest następstwem amery= 
kmskiej seryjnej produkcji W czasie wojny oraz powszechnej tenden= 
cji konwersji statków Z napędn węzlowego na ropę, c© przyśpieszył 
w dużej mierze kryzys węglowy w Arglii, Jeści wyłączymy Z tych roz= 
waża: obecną ameryka/ską rezerwę tonażową (tonaż anieruchomiony), 
ubecne proporcje uleshą pewnej zmiar.ie; 26 p D5 z się 


Trarsstlantycki traisn_rt kombkinowany.-(BIu) Jak donosi Cczaso= 
pismo "FuirblByf Z Jante 16.911.1347, Specjalny potzomitet Między= 
narodowej Organizacji Transportu p wietrzne: ma przedySKUTOWAĆ z 
Północno-Atlantycką Konferens jg reglugowgą Sprang wznowienia kombino= 
wanego transportu morskiego i powietrznego. Na zasadzie ewentualneg: 
porozumienia pasażer mógiby np. W ranach jednolitej opłaty odhyć - 
podróż przez Atlantyk samolotem, podczaa gdy jego większy bagaż khyt= 
by przewieziony statkiem, alb'- też mógłby odbyć podróż w jedna ESC 
hę sancLotem, z powrotem zaś statkiem itd. Transatlantyceie linie 
powietrzne przewożą obecnie przeciętnie 6.000 pasażerów tygodniowo 
przy 25 na dzie; pozączeniach między europejskimi i ameryka.iskimi 
portami lotniczymi, KonTrerence ja mranec*]ar..,oka przyję.a ostanie 
dwgah nowych członków, mianowicie be Lgi jski.e towarzystwo zotnuicze 
tsabena" i brytyjskie vołudnioNc ameryka skie towarzystwo LGypACZE: 
obeenie qorferencja liczy już 12 członków. 


"czartery powietrzne",-(ETu) w kołach brytyjs«iej "Gietdy Bat= 
tyekiej", organizacji znanej na międzynurodowym rynku frachtowym, 
duże zainteresowanie wzbudziła propozycja utworzenia gekcji Frachtów 
Iptniczych. W zwięzku z tym " The Shipping World" rozważa obecnie 
panujące stosunki w zazresie czarteroweania samolotów na przewoz L= 
warjw i stwierdza, że brak tu jakiejkolwiek stabilizacji kontaktów 
między "armatorami" żeglugi powietrznej i załadowcami, wskutet cze= 
go tonaż lotniczy nie bywa dostatecznie wykorzystany, Czasopismo 
zaznacza, że powietrzny transport towarów przedstawia caty szereg 
istotnych analogii z transportem morskim i dlatego włąściwse jest 


wprowadzanie de tego nawezo przemys.u transportowego wyprokowanych 


w żezyludze zwyczajów. Stałe zapotrzebowanie na tonaż letniczy stwa= 
rza podstawę bytu dla liniowców powietrznych, natomiast sez”nowe 
natęwenia racha (np, przewóz owoców i młodych jarzyn) są .ednym © 
istotnych e ementéw istnienia trampingu powietrznego. Projektowana 
gereja prachtów Letniczych w ramach "qiełdy FRałtyckiej" stwarzały 

by ów pożądany kontakt między armatcrem i.załadowcę lotniczym, in= 
teresując się zarówno czarterem na czas jak i czarterem cd podróży, 
natomiast raczej nie interesujec się,podobnie jak i w zakresie trans= 
portu morskiegń, transportem drobnych przesyłek.Lotnicze czarterrar= 
tie, opracowane równie szczegcłowo Jak czarterpartie morskie, przy 
wykorzystariu Usiug specjalnych makierow Lotniczych, przyczynie się 
do usunięcia wielu dntychezasowych nieporozumień i pretensyj, wyni= 
kających z doraźnego.i nie ureguiowanego zawierania transakcyj ezar= 
terowych. 


puch pasażerski na szlaku -uropa_— Nowy gork.-(BIM) W pierw= 
szym pórróczu 1947r; lihiowce 9 państw przewiczzy 205.11% pasażerów 
(bez wojsza). Przeważa naturainie ruch w kierunku Stanów Zjednocz = 
nych; 114.385 osób — w porównaniu Z 90,725 -— da Europy, 


pecrganizacja systeru zatrudnienia żeglugi angielskiej" (RIM) 
wg opublikowanego ostatni» ożw.adczenia akg.„inistra Transportu, 
prawdopodobnie już w prrzątzaełz października b.r. przeprowadzona 
zostanie reorganizacja władz i zakresu kompetencyj odnośnie zatrud= 
niania tonażu angielskiego. Motywem powyższej decyzji, powziętej w 
porozumieniu z Naczelną Rade Żeglugi Brytyjskiej, jest dążenie ao 
ułatwienia żegludze brytyjskiej jak najszybszego powrotu do nornal= 
nych warunków. 

Rada Żeglugi Brytyjskiej przejmie cackowicie od Ministerstwa 
Transportu dział przydzielania tonażu dla obsługi rządowych lab 
przez rzed zleconych transportów, Minister transportu zatrzyma jedz 
nak pewną odpowiedzialność za zasposojenie potrzeb tonażowych hand= 
la zagranicznego Anglii oraz kontrolę podróży systemem licencjcno= 
wania. j 

Jednocześnie minister Barnes stwierdził, że dGażeniem rządu 
jest ograniczenie podróży i transportów "rządowyca" dla umożiiwie= 
nia armatorom, szczególnie trampowym, Taksimum wolnohanć Lowego wys 
korzystanir ich tonażu, Reźż.amentowane stawki frachtnwe stosowane 
Agda jedynie w przewozach rzydrwych. W początkowym okresie nowy 
System dotyczyć bedzie tyiko żezługi pełnomorskiej, A stopniowa 
dopiero wprowadzany hędzie do uahotażu i żeglugi małej, | 

 . Dla realizacji tyeh zmian, mających na celu Osiągnięcie mak= 
sinum wydajności tonażu anzielssiogo, kada Żeglugi stworzy żeglug = 
wy Zomitet przydziałew qronażu, który będzie wspóipracowął ze Sspe= 
e akomo"<oairetami yegil ogi piniówej i Trampowej, 

organizacja vinisterstwa w zakrocię czaruer_.wania tonażu sbce= 
go pozostanie bez zmiany i tędzie radai reprezentowana na tamtejszym 
rynku frachtowym (Raltie pzxekhange) przez SWe.t przedstawiciela, żos 
a ae jednak do pozostawania w ścisłym kontakcie z nowopowstam 


Box SEN EE WPUCEV,-(Firk) POLski parowiec "puck", zatopio= 
ny na morzu Jrgdziefńnym w czasie Gzialmy wojennych, został obecnie 
wydobyty. Brytyjska Admiralicja, ktira wWyrcłaciła swego czasu tytus= 
tem odszkodowania za ten statek irii Gdynia - Ameryka 4o.8oc funt, 
szt., obecnie przedstawia poisce propozycję odkupienia vpucka" po 
wyremontowaniu go,w stoczniach brytyjskich. 


jliek_ francuskiej EEY handlowej.-(RIsM) Ostatnio ukazała się 
statystyka dotyczaca wieku francuskiej flety handlowej wg stanu 
z 1 kwietnia 1947r, z danych wyłączone są statki typu "Liberty" o 


kącznej pojemuości 506,000 ERT, wcielone już do floty francuskie j 


myp statku Liniowce Tankowce rowarowee Razem 
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tabeli, prawie połowa francuskiej flo= 


Jak wytrika Z powy e 
lat wicku., Odrncónie statków pasażerskich 
da 


ż8 
ty handlowej ma ponad 20 
stosunek ten podnosi się 


s (BIL) Departament stanu stanów 
Zjednoczonych A.P. Źwrężiij Się do kóngresu w sprawie uprawomocnienia 
ustawy dotyczącej uarotu wiochom 15 statków włoskich, będecych 
zhecnie w E waafo Stanów zjednoczonych, raz przekazania im stet = 
ków "Liberty" o tonażu w przybliżeniu równym tonażowi 18 statow 
włoskich, przejętych przez stany Zjednoczone przed 7 grudnia 1941r, 
i następnie zniszczonych w czasie działań wojennych, Przekazanie 
tych statków wyrównałoby straty włoskiej floty handlowej, poniesione 
po stronie aliantów od 3 września 1043r. 


statki ameryka ek 
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$ Rotrzeby_ żeglugi _japoískiej.-(BIN) Grupa ameryka (skich rzecz 
ZNAWCĘW żeslugowych Z Tkóntradmir AŻ k.soranem na czele ra przepr = 
wadzić 5-miesięczne badania nad potrzebami japońsgkiego trans 4 
morskieżc W zakresie żeżlugi przybrzeżnej, żeglugi na €seasmię 5p 
ko jnym i *4ransoceanicznej. Celem tych bada: jest stwierdzenie pos 
a. niejako minimalnych, tzn, zwi iszanych Z wewnętrznymi potrzebami 

ospodarstwa krajowego, w przeciwstawieniu do dąże:1 japo. skich W 
"3 ZGABESIE, zmierza, sęcych do przywrócenia dawnej roli Japonii w 
randlu ówiatowym, wynik badań wspomniane j ameryka;? skiej komis ji rze= 
czoznawegw ma stworzyć podstawy dla stanu żeglugi japo:skiej w przys 
 zkóści 


Rola _Pizemysłu. transportu morskiego w bilansie A ĘCz hand= 
lu „zagranie:negó.-(PIM) we ostatnio cpubiik wanych danych dotyczą=— 
GyGh handlu zagranicznego Norwegii, kwiecień b.r. zaznaczy: się, pe 
dobnie jak w portach polskie rekord wym ożywieniem obrotów, hamó= 
wanych w miesigcach zimuje 7707 <uastemięcie portów morskich, 
Szczególny wzrost kwot wywozowych nastąpił w ł+dumkach przeznaczo= 


nych dla gtanćw zjednoczonych i w Brytanii. Wartość ogólna wywozu 
norweskiego » kwietniu 1947r. wyniosła 157 mil,koron, w tyu na 
zbudnwane na stoczniach norweskict i wyexsportowane statki przypa= 
dato 5,2 mil, koron; ogólna wartość przywozu = 351 mil,koren, w tym 
na import statvknw zza granicy przypadało 76 mil.koron, 

Ujemny bilans norweskiego handlu zagranicznego z. 4 pierwsze 
miesiące r.1947 wyraża się cyfr, ok. 750 mil.koron, czyli przecięt= 
nie ok, 190 mil,koron miesięcznie, Fiorąc pod uwagę przewidywany 
podobny deficyt w maju i czerwcu, globalny deficyt za I półrocze 
1947r, przekroczy deficyt za aacy rok ubiegły. Ta niepomyślna maytu8 
acja zyskuje jednak nieco inne rświetlenie, jeśli stwierdzimy, że 
równocześnie "niewidzialny eksport" Norwegii w postaci usług Żeg= 
lugowych przyniesie w r,1947, wg obliczeń szacunkowych, ok.Ńoo mil, 
LONON. 


Dujskie statki z odszkodowań niemięckich.-(BIM) duńskie Mini= 


i metorowogw niemieckich, przyznanych Danii w ramach odszkodowań w:= 


gratki amerykańskie din qurcji.-(BIM) W końcu b.m. turecka 
jelegacja ma Udać się do Stanów Zjednoczonych celem sfinalizowania 
zakupu io nowych statkaw handiowych od rządu amerykaiiskiege. 


Nowe_perspektywy i aspiracje żeslugi indy jskiej.-(RIM)W zwiąż= 
ku ze zmianą Formy Oreatizacji pa. atwówej Indyj (obecnie pominium) 
na segestię rządu angieisciezo przeprowadzono rozmowy z rządem In= 
dyj w sprawie przyszłości fezlugi indyjskiej, Jak wynika z danych 
przedstawionych przez delezację rnadyj, plany nowego Dominium są 
bardzę miare i rożlegle, Indie chcą bowiem stworzyć w ciagu 5 — 7 
lab flate kandlową, ktora zdolna byiaby -bszużyć 1007 ruchu towa= 
rowegn w zasięgu żeglugi przykrzeżnej indyj, 75% handlu Indyj z 
zach.ąĄ?ryką, Bliskim wschodem, Tndochinani i Austrialig, a 50% = 
całego handlu zanarskiego, Dla wykonania tych zamierze4 Indie mus 
siałyby mieć tonaż około 2 mil,ton. Firmy żeglugowe byłyby orga= 
nizewane na zasaddzie; najmniej 75% kapitatu indyjskiego, a za= 
rząd całkrewicie indyjs<i, i ) 

~ prowadzecy rozmowy ze strony rządu i arnatorów angielskich 
wsCurrie w wypowiedzi prasowej wystąrił ostro przecjw charaktero= 
wi zamięrze;, indyjskich. Anglia, nie uznające dyskryminacji bande= 
ry w żegludze, nie chce nawet dyskutować na ten temat z żadnym 
innym krajem, uznając prawa Indyj do posiadania własneg» tonażu 
i handlu zagrarnioznege, rząd angielski nie godzi się jednak z nas= 
cjonalistyczrym punktem widzenia Indyj w sprawie żeglugi, Dysku= 
sja może być otwarta jedynie w płaszczyźnie zagadnienia depusz= 
czenia jndyj na prawach zupełnej rewności do «onferencyj pracują= 
cych już na interesujących je szlakach, K 

we oficjalnej prasy indyjskiej, odmowa dyskusji na temat roz=" 
budowy żeglugi. indyjskiej narzuca rządowi Indy j konieczność przy= 
jęcia "metod bardziej radykalnych" dla stworzenia własnego tona= 
Žu. 


gzwajcarska flota handlowa.-(BIu) pierwszy statek zbudowa= 
ny RB R le 2 -TuGl nog ziacą szwajcarską, "Generał Guisan!, 
jest towarowym motorowcem i: 9.1a0 TDW., Zostai on wykonany w Anglii 
na zamówierie gzwajcarske , „vlauycziaz0 Towarzystwa Żeglugi 
Morskiej, $ 
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szwajcarska flota powstała w czasie wojny. DO tego czasu 
Szwajcaria, jako kraj nie posiadajecy wybrzeża morskiego, czarter'= 
wata obce statki ala obsłużenia swego importu, w okresie wojny jed= 
nak okazało się konieczne stworzenie małej handlowej floty pod fla= 
gą szwajcarską, celem łatwiejszego zabezpieczenia nietykalności na 
morzu nd stron wojujących oraz dostępu do portów przeznaczenia. Na 
podstawie „onwencji parceloy skiej z r.1921 kraje pozbawione wybrzes= 
ża miały jedna« prawo prowadzenia handlu zamorskiego pod własną 
flagą. W kwietniu r.1941 gzwajcarska hada związsowa orzekła, że 
statki pod flagą szwajcarską przyjmują wszelkie międzynarodowe kon= 
wencje morskie jaco obowiązujące, 

Flota szwajcarska jest własnościę przedsiębiorstw prywatnych. 
Składa się ona z 6 statków transoceanicznych o łgcznej pojemości 
28,527 BRT; 4 Z nich mają ponad 25 lat wielu. 


BOREM kosztów budownictwa okrętowego.-(PIL) Czasopisma 
ekonomiczne chętnie póstugują się w rózważaniśch dzisiejszych ten= 
dencyj rozwojowych poszczególnych dziedzin życia gospodarczego pa= 
ralelizmem w stosunku do lat następujących po pierwszej wojnie świa= 
towej i skżłonnk są na tej podstawie formułować pewne wnioszi na 
przyszłość, Brytyjski tygodnik żeglugowy "Fairplay" stwierdza jed= 
nak (10.VrI.1947) pewne plusy dzisiejszej sytuacji w porównaniu z 
sytuacją sprzed lat 25, plusy będące skutkiem gospodarowania pla= 
Nowego, 

zagadnienie dzisiejszych wysokich kosztów budownietwa okręto= 
wego, «tóre — wobec perspektyw ewentualnego załamania się koniunk= 
tury na rynku frachtowym = już dzisiaj działają hamująceó na plany 
inwestycyjne armatorów (POT .Balvlio, rok III nr.7 "perspektywy tram= 
pingu brytyjskiego") =- jest również przedmiotem rozważań porownaw= 
czych wspomnianego pisma angielsziego. Przed 18 miesincami stccz= 
nie brytyjskie przyjęły jako jednostkę typową dla swych kalkklacyj, 
zamiast poprzedniego 7,500-tonowca, statek ochronne=pokłudowy 9,500 
TDW © szybkości 12,5 = 13 węzłów. «oszty budowy takiego "teoretycz= 
nego" statku wynosiły przed r.1939 ok. 16 funt,szt, za 1 TDW, dnia 
SIRIRASTOR="Z6 funt.szt., a dnia $0.V1.1947 -— 34 funt.szt., 15 szy= 
lingów. W Okresie pierwszej wojny światowej można było obserwować 
analogiczne zjawisko; koszt budowy "teoretycznego!" 7.500-tonowca 
wynosił w grudniu 1914 - 7 funtów 5 szylingów za 1 TDW, na 31.ZIL. 
1945 = 14 funtów i 15 szylinećw, na 51.XII.1946 - 25 funty, na 
30.VI.1917 - 26 funtów a na 31.X11.1920 - 30 funtów. Potem jednak 
nastąbiła reakcja i w Ciagū dwóch lat odnoćne koszty za tonę spadły 
do 9 funtów, 

ponieważ minęły już dwa lata od zakończenia drugiej wojny świa= 
towej, sens wywodów cytowanego czasopisma, opartych na cyfrach bry= 
tyjskich, zdaje się ws«azywać na analogiczne perspektywy dla świa= 
towego budownictwa okrętowego w najbliższej przyszieści., 


padek zatrudnienia w stoczniach bryty jskich.-(BIM) "The Ship= 
Ping yorld" z ań. 15,VI1.1947 zastahawia się nad przyczynami zaryso= 
wującggo się obecnie spadku zatrudnienia stoczni brytyjskich i ji 
jak to obecnie dość powszechnie się czyni, przeprowadza pcrównanie 
< sytuacją po pierwszej wojnie światowej. Oto w r.1920 produkc ja 
stoczni brytyjskich wyniosła ponad 2 mil.BRT. w następnych latach 
zaznaczył się gwałtowny spadek produxeji, od 1,5 mil,BRT W r.1921 
do 640 tys. BRT w r.1926. Spadek ten w dalszych latach pogłębiał 
się coraz bardziej i dopiero w r.1934 następ. je przełom w kierunku 
zwyżkowym: 

wers loSsi= — . 562.467: BRT WBEMISĄ 712 1 +459,87] BRT 

A wa "187.194 1 JMS ori + 4095614, 0V 

z. y ='-455.115, " " " 1956  -  856,257 ." 


W r.1958 jednax jeszeże przeszło połowa zdolności produk= 
cyjnej stoczni brytyjskich była nie wykorzystana, 

"The skipping world" dość jednostronnie ujmuje zagadnienia, 
przypisując spadex produxeji polityce związków zawodowych, dażą= 
cych stale do zwiększenia płac w przemyśle stoczniowym; miało to 
w„ływać ra znaczne podrożenie ktsztów produkcji i w dalszym ciqgu 
na spadek zamówiey ze strony armatorów, ktęrzy woleli zaopatrywać 
się w tonąż gdzie indziej. Niewątpliwie obok innych względów pos 
ważne znaczenie dla spadku zapotrzebowania na tonaż miała również 
po pierwszej wojnie światowej nadwyżka tonażu budowy Wajennej oraz 
tonaż eks-nieprzyjacielski, zagadnienie płac w przemyśle stoczni”= 
wym odgrywa i dzisiaj poważną rolę jako jeden z czynników konkuren= 
cyjnogci przemysłu stoczniowego danego kraju, jednak nie należy zas: 
pominać o rozważanyin przez cytowane pismo w innym miejscu zazadnie= 
niu niedostatecznych przydziałów stali i innych materiałów dla przes 
mysłu stoczniowego w Anglii oraz © Światowej sytuacji tanażowej, 
wynikłej z olbrzymiej nadwyżki tonażu budowj wojennej, częściowo 
uruchomionej na zasadzie aktu sprzedaży Kamisji Morskiej Stanów 
Zjednoczonych ( rok 1946), ceżęściowo zaś trzymanej jako rezerwa t:= 
nażowa. Niemałą rolę w ostrożnym ustosunkowaniu się armatorów sds 
grywa również problem spodziewanego załamania na rynku fracht wym. 
Tak więc zagadnienie jest bardziej złożcne niż to ptzedstawią cy= 
towane czasopismo, 
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Angielskie wydatki walutowe na żeglugę.-(RIW) W czasie jednej 
z dyskusyj w Izbie Gmin ra temat wydatków na żeglugę pokrywanych 
w walucie ohcej padła cyfra 4 mil.funt.szt., wydanych na budowę 
oraz reparacje tonażu za granicą od zakończenia wojny, Jest to su= 
ma poważna, Okazuje się, że niższe koszty reparacji tonażu za gra= 
nica skłaniają armatorów angielskich do "przemycania'" tam tonażu 
do reparacji; w tym celu, mimo ograniczeń i kontroli ze strony 
czynecjików rządowych, armator podaje statek jako niezdatny do po= 
droży powrotnej do kraju bez uprzedniego remontu. 


jednostki od 1.000 PRT, bez typow specjalnych, wyniosła ponad 


resowanych, perspektywy przemysłu stoczniowego w Stanach Zjednoczos= 
nych sę obecnie wręcz "ponure", Jedynym poważniejszymh klientem 
stoczni «amerykanskich moge być armatorzy zainteresowani w ameryka/e= 
skiej żegludze kabotażowe j i w żegludze na wielxich Jeziorach, nie 
narażeni na konkurencję flag zagranicznych i wobec tego bardziej 
skłonni do inwestycyj tonażowych, 

troblem zatrudnienia w inpych gałęziach przemysłu 140.0 O 
ameryka. skich robotników stcezniowych nie będzię niewatpliwie tat= 
wy. Należy jednak zauważyć, że w ogromnej większości są to rvrotnicy, 
którzy dopiero pod naciskiem potrzeb wojennych zostali zatrudnieni 
w przemyśle stoczniowym, po przejsciu krgtkiego przeszkolenia, 
żeglugowcy brytyjscy właśnie w tym stosunkowym braku kwalifikacyj 
aueryka .s<iego robotnika stoczniowego upatrują przyczynę pewnych 
niedoskonałości technicznych ameryka..skiego tonażu budowy seryjnej. 
"The shipping „ebld" z dn.16.V1I.1947 przytacza za "Iloyd's List" 


Szereg wypadków zgubienia przez statki śruby osrętowej; w rzerwcu 
r.1946 ~ 4 wypadki, w lipcu — 4, w sierpniu - 6, we wrześniu - 5, 

w październiku = 4, Z wyjątkiem trzech, wszystkie te wypadki dotys= 
czyły statków typu "Liberty", Wwypaaki te obserwowano w dalszym cig= 
gu w r.1347, »odoknie jak uszkodzenia lub zderwazie cię steru, przy 
czym znowu stwierdzono znaczny odsetek statków typu "Liberty", ktore 
jaknby już ódeczuwają skutki przedwczesnej starości. 


pierwszy powojenny spadek frachtegw.-(Rlii) zanotowany ostatnie 
znaczny srader frachtew węgirwych na rytku poin.-amerysa,skim( 12 -1o 
dol., na 6,50 daol.) wywołał zaniepokojenie i dezorientację wóród ar= 
matorgw, szczególnie wśród posiadaczy i czarterujacych tondzu duzego 
(Liberty!).Jedni tłumaczą ten spadki frachtów trudnońciami na tamtej= 
szym rynsu pracy, które przyczyniły się do wytworzenia riężkich wa=- 
ramtów ezarteru =- argument ten nie usprawiedliwia jednak spadku frazhk= 
rów dn zupełnie nierentawnego poziomu 6,50 dok, Inni obwiniają arna= 
verów ameryka skich, eksploatujących tonaż rządowy na warunkach "ba= 
reboat charter", © umyślne obniżarie frachteów poniżej poziomu mini= 
mum rentowności w dóżeniu do wycofania się z tych operucyj. I to jedz 
nags, mimo że może mieć pewien wpływ na rynek frachtowy, nie wydaje © 
wystarczajoce przyczynę obecnej sytuacji. Tnmni usiłuje tłumaczyć t 
spadek wygasariem w krajach europejskich kredytów dolarswych i kos 
riecztościę uzyszania tayszego Węgla dla uuropy. Niezależnie od przy» 
czyn tego zjawiska, Utrzymuje się opinid, że jest ono poczntkiem po= 
wojennego załamania się rynku frachtowego. 

pierwsze znamienne skutki spadku frachtow na rynku ameryka; skim 
te auża podaż tonażu pzd bandere greckę i panaws<a. Stosunkowo naj= 
mniejszy wpływ obserwuje się na rynkach szwedzkim i angielsiim,gdzie 
'obserwaje się stale jeszcze brak tonasu, a frachty są na ogcł dykto= 
wane przez rzędy, co w tym wypadwu stało się Okolisznęścią korzystną. 

stawi rynku kanady jskiego, podobnie jak Ameryki Południowe j, 
jak zwykle ksztattuję się ściśle wg rynzu węglowego Stanow Zjednoczo= 
nych; jednak ra rynku La platy, dstychczas przedstawiajccym sią nie= 
ciekawie i niekorzystnie*w porównaniu z rynkiem póin,-amerykańskim, 
stawki utrzymujs Się obecnie na poziomie Stoesunkowa rentownym. Rynek 
śródziemnomorski charakteryzuje dzis większy niź dotychczas nadmiar 
tonażu, szczeęólnie dużego, “0 wvpiywą na korzystniejsze warunki dla 
statków matych. w rejonie hażtyckim = le<ki spadek ożywienia i niez= 
naczna obniżka frachtów, wzrost zapitrzebowania na tonaż may. Cha= 
rasterystyczne dla Baityku przewozy drzewa obejmują jednak przeważnie 
tonaj przydzie.any przez rzędy angielski i szwedzki, co uodrornia Tys: 
nek na wpływy wahań frachtowych w innych rejonach. Rynki połudn.-afrya 
kafski i indy,sxi nie odczudy zmien rynku półn.-amerykaiskiego i za= 
Chowuję dotychczasewę Towuoważę. 

zapatrzebowanie na tonaż liniowy nie wgkazuje stecjalnych wahaj), 
A szczególnie «orzystnie zapowiada się frachtowanie ne Daleki yschod, 


| "zacofanie" ameryka suich urzedzeń portowych.-(BIlum) Prezes {0s 
uisjiruóreczoj Stanów zjednoczonych, Wiceadmirał $mitę, stwierdził 
na łamach nowojorskiego "Journal of Commerce", że "pewna ilość por= 
wew ameryka, scich stosuje w zakresie przecadunku wcięż jeszcze metody 
Sprzed 75 lub 1oo lat". W zwiezku z tym stwierdza on dalej koniecz= 


poż 


noźć wybazrewania i powiększenie hosang" portowych dla umeżliwienia 
zawijania większych stętków. G.ownę porty musze ules poważnym zmianom 
tub nawet muszo byc na nowc zaplanowane, celeu umożliwienia stosowa= 
cia nawoczesnych metod przekadunku trwarów przy nabrzeżach. \ zakresie 
prac sRztauerskich rownież «onieczna jest m.udernizacja w zwinzku Z n.= 
wymi typami towarów, wymagsajecyuwi niejednokrotnie wielkiej ostroż= 
SE Przy przeładuwku i specjalneg> rozmieszczenia w ładowniach 
un 


Ameryka: scy robotnicy tortowi nie se, zdaniem wiceadmira1a 
Smitha, dostatecznie wyszkoleni w obstugiwaniu maszynowych waęgdze:. 
przeładunkowych. Niedostateczna „est również xoordynacja pracy 
pray poszczególnych czynników w basenach portowych i na wybrzeżu 
(transport kolejowy i samochodowy, pozsczenia isdowe z transportem 
powietrznym, wchodzenie i wycrodzenie statków, »ostćj statkaw w 
rorcie). wiceadmirał smith przeprowadza w tym zakresie porownanie 
2 portami zagranicznymi, jas Liverpool, Londyn, notterdam, puenos- 
Aires, Nelbourne i Marsylia, aby stwierdzić, że pierwotne rozpla= 
rowanie tycz „ortów stwarzaro szerowie możliwości modernizacji, 
śtjrych portom ameryka;.skim niejednokrotnie brag. 

ze względu na ścisłe powiczanie sprawności urzędze: portowych 
z interesami żeglugi, womisja |„orsua Stanów Zjednoczonych utworzyła 
ostatnie „rajowy komitet poradczy dla Spraw przeładunków portowych. 
ponadto dyrektorzy głównych portow ameryxa..sxich majs zorganizcyać 
komitety i.oxaine dla badania spraw transportu i przeładunku towarci 
uod fabryki czy farmy do miejsca przeznaczenia!", Liczęc się Z WySo= 
kiwi własnymi kosztami eksbloatacyjnymi, żezluga ameryka; sxa przy= 
więzuje duże nadzieje, jeśli chodzi o xonxurencję z żegluge zagra= 
niezna, do redukcji opłat tzw. postojowych, obecna wysokość tych 
opłat, oprócz przyczyn wyżej wymienionych, wynika często z niewiaś= 
ciwego i niedostatecznezc opakowania towarów przeznaczonych do trtans= 
portu morskiego, Których ładowanie jest wszutew tego utrudnione. 


Qdbudowa portów irancusxich.-(BI..) Reaktywizac ja portów fran= 
euskich póstępDuje szybsó, gdy wiadze francuskie obejmowały w sierp= 
niu 1344r. porty francuszie, bycy one zablokowane przez wraki oka= 
ło 3.000 statków. 577 dokow i nabrzeży, a 6” urzadzeń przeładunko= 
wych było. zniszczonych luk zrabowanych przez Niemców. trzypuszczan: 
wówczas, że sawo Oczyszczenie portgw Z wrasow wymagać będzie co najs 
mniej 5 lav. Cszzuje się, że już po 5 Latach dostęp do portów fran= 
cuszich jegt wolny i bezpieczny. p 

w rezultacie praec nad odbucową basenow i nabrzeży oraz urzrs= 
dze przeładumnkowych poriy francusxie Osicgaje dziś w przeładunku 
importu 80” w stosunku dc ruchu z r.19376. W karsylii przeładunek 
w eksporcie osiegneł 50” stanu r.1936, a w imporcie 797, natomiast 
ilość statuow na wejściu (2.076 w r.1946) stanowi tylko 227 il.ści 
z r.1938 (9.038), co w pewnej mierze tłumaczone jest zwiększeniem 
wykorzystania zdolności przewozowej tonażu. W Le gavre, mimo naj= 
trudniejszej sytuacji tego portu wobec bragu rak roboczych (brak 
mieszkań), przeładunek w impurcie osiggnei poziom z 1938r., a to 
dzięki kolosalnemu zwięsszeniu przeciętnej wielxości tadunku po= 
jedyczego statku (877,0 t w r.193€, 4,032 t w r.1946). PrzeLadn= 
nek jest na ogół sprawny, | | 

w styczniu 1945r, tylzo Le kavre, Cherbourg, Brest, uarsylia 
i Toulon zdolne byty przyjmować stat.i "Liberty" (zanurzenie b,50 — 
8,80 m). Obecnie, dzięki posłębieniu basencw portowych, udostępnio= 
ne sg dla tego typystatków porty Rouen i Bordeaux. 


i guch_statkgw_i obroty towarowe_w porcie Łamburga,-(BIW) Jak 
donosi Agercja Ńeutera liczba statków na wejściu I wyjściu w porcie 
Hamburga doszła w pierwszym półroczu 1947r. do 1.509 jednostek o 
tęcznej pojeuności 1.420.000 NkT, go przedstawia wokec anegelogiczne= 
go okresu 1945r, wzrost o 239 statxów i 250.000 NET. Obroty towaroms 
we wzrosły w tym czasie do 2.,5i0,000 ton wobec 1ę189,000 ton w I 
półroczu 194r. 

Obroty towarowe w handlu zanorskim wzrosły zni.ceznie w I połos= 
wie b.r. «kosztem handlu europejskiego. W czerweu przywóz artykułow 
żywnożciowych przez Hauburg doszedł do 584,15/ ton, co przedstawia. 
wzrost w stosunku do maja O 10,4”, w stosunku do czerwca ub.r, — 


60,97, a wynosi 29” przywozu z czerwca 1939r, kuch statków w czerwcu 
wynosił 587 statków na wejściu i wyjżciu o tonażu 339,248 NRT. 


Wzrost opłat portowych w Glaszow,-(BIM) Z dniem 1 czerwca 1947r. 
clyde navigation frust Zatwierdził podwyżkę opłąt portowych w porcie 
Glasgow o 50” w stosunku do szali przedwojennej. Pierwsza podwyżka 
257 wprowadzona była 1 lutego 1946r., obecna zmiana stanowi zatem 
wzrost o 257% w porównaniu z turyfe poprzednie, 


ea ARE guezkim.-(BIL) Dnia 24.VI.1947 na zwykłym 
posiedzeniu Towarzystwa Kanału Suez.iego odczytano sprawozdanie, 
z «Którego wynika, że w r.1946 przeszło przez „anał 5.057 statków e 
tonażu 52.1/374.000 NKT wobec 7.667.000 NRT w r.1945 (wzrost o 30,67). 
Po raz pierwszy ruch w „anale Suezxim osiegnał poziom z ostatnich 
lat przed drugcę wojne światowa. 

wpływy Towarzystwa wyniosły w r.1946 ok; 6,525 mil.franków 
(wzrost © Og., 5.836 mil,franków wobec r.1945), wydatki zaś 2,084 mil. 
franhtgw, I 


goordynac ja Re acdcrzkiej polityki portowej,-(PIM) 
W prowadzonych od kilku miesięcy przygotowaniach do stworzenia unii 
gospodarczej między Belgig, holandis A Luksemburgiem jednym z naj= 
trudniejszych punktew okazuje się osi:gnięcie wspołpracy i podziału 
zadań w zakresie gospodarki portów belgijskich i holenderskich,i to 
mimo catkowicie pozytywnego ustosunkowania się obu stron. 

pewnym xrokiem naprzód wydaje się ostatnia wypowiedź prezyden= 
ta zarzndu portu hótterdam, L,y.5Beermana, Jaco niezbędne podstawę 
współpracy sugeruje on sprecyzowanie podziacu zadań między portami 
i w tym zakresie proponuje; Antwerpię - jako port obszugujecy okrę= 
gi przemysłowe póin.Francji i Belgii, Amsterdam — obsiuga ruchu 
miasta i jego zaplecza, Rotterdam winien pozostać portem tranzytowym 
zaplecza niemiecziego, mimo że zniszczenie tego obszaru odbiło się 
na obrotach Rotterdamu bardziej niż jaxiegokolwiek innego portu zack. 
Kuropy; jak wynika z porównania statystyk z r.1938 i 1946 obroty 
kotterdamu zuniejszyły się o 60”, Antwerpii o 50”, a Amsterdamu O 
657, skierowanie tranzytu niemiecciego przez kotterdam komplikuje 
przede wszystkim szybka reaktywizacja portów niemieczich oraz kwe= 
stie walutowe, odgrywajcoe powazne, rolę w transporcie. i 

zainteresowane czynnixi portu Antwerpii, przypominajgce © udzias 
le Antwerpii w przedwojennym tranzycie niemieckim, na ogół aprobuję 
jednaś plan holenderski, chociaż przewiduję wiele trudności przy 
jego realizacji, Jednocześnie przeprowadzane sę już rozmowy na te= 
mat wspólnych taryf portowych, 


Nowe_<ierunki polityki portowej „arsylii i Genui.-(BIM)Zarzędy 
portów i [zby Łandlowe jarsylii i Genui zdecydowary przerwać dotych= 
czasowę politysę współzawodnictwa i wzajemnie szkodłiwej xonkurencji, 
a rozpoczać ścisią współpracę. Ukryte przyczyne zmiany dotychczasó= 
wej linii postępowania jest dężenie do wzmocnienia pozycji obu por= 
tów dla scutecznej konxurencji z północnymi portami europejskimi w 
handlu tranzytowym kuropy środxowej, a szczególnie szwajcarii.Pa= 
miętać przy tym trzeba, że dotychczas tranzyt szwajcarski był punk= 
tem spornym i przedmiotem wspełzawodnictwa Marsylii i Genui,w najs 
bliższym czasie odbędr się rozmowy przedstawicieli obu portów dla 
opracowania planów i metody wspćłpracy i koordynacji polityki porto= 
wej, Przypuszcza się, że osiceniqcie porozumienia przez oba porty 
zainicjuje epokę miedzynarua.wej polityki portowej, na razie w reje= 
nie śrgdziemnomorskim, 


ola wegi w morakich obrotach towarowych y.Bgrytunii,-(Elu) 
Niezależnie od oardzo peważnej roli węgla, jaro artysiułu €ksporto= 
wega w angielsziej wymianie zagranicznej, odgrywał on znaczne rolę 
w angielskim przemyśle transporta morsciego. hozważajre to zagaje 
nienie, "phe ghipping world" (9.VII.1947) podkreśla, że ogromny 
rozwoj brytyjskiega Budownictwa o<rętowego, produkującego w okre= 
acl. największej pomyślności 4/5 Światowego tonażu w budowie, moż= 
iwy był w dużej mierzę dzięki posiadaniu tego surówca. Faważna 
zęść tonażu piywajscego pod flego brytyjską zatrudniona była w 
przewozach węgla, czy to jazo artykułu eksportowego, czy to jako 
buneru, CC przyczyniało się do potanienia transportu mórskiego. 
w pomyślnych latach przewozy te abejmowacy ok, 100 mil.ton rocznie, 
Go stanńwiio wartość "exsprrtu niewidziulnegoł w wysokości o0k.46 mil 
funt.szt.Obeconie sytuacja wę_lowa w.brytanii przedstawia się zupeł= 
nie odmiennie, Z powodu brasa ładunków wę.lowych stat<i brytyjskie 
niejednośrożnie muszę wychodzić z portu pod balastem, ca powoduje 
stosowanie wyższych stawex frachtowych w rejsie powrotnym, Zdaniem 
cytowarie.o zzasopismaą, jest rzecze bardzo wętpliwą ,czy w okresie 
jednego posoienia brytyjski eksport węgla będzie. mógł powngcić de 
poziomu chochy zblisonega.do__daun0Bgo.. 
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